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PREM ESSA

Il Progetto GIONHA approfondisce I'analisi dellaeénazioni tra le attivita antropiche e la presenza
dei cetacei e tartarughe marine nell'area trantfliena, allo scopo di definire gli impatti derivtan
soprattutto dalla pesca e dalle attivita marittcoaimerciali sulle popolazioni di questi vertebrati

maurini.

Collisioni
Nel Mar Mediterraneo una delle principali causardirte di origine antropica per la balenottera

comune (Balaenoptera physalus) e il capodoglio $Ptey macrocephalus) é rappresentata dalle
collisioni con le imbarcazioni. Ogni anno, 220.0¢4i di oltre 100 tonnellate solcano le acque del
Mediterraneo e circa il 30% del traffico marittinmdernazionale complessivo origina o € diretto a
300 porti mediterranei. Questi numeri sono destiaatrescere. Il solo bacino Corso-Ligure-
Provenzale (che rientra all'interno del Santuamagos) e attraversato giornalmente da piu di
9.000 imbarcazioni tra navi da carico, aliscafagtretti, motoscafi, barche da whale watching,
pescherecci, navi militari etc. La probabilita dilisione dipende dal tipo di imbarcazione. Le navi
coinvolte piu spesso in incidenti con i grandi cetasono di solito quelle che percorrono delleérat
lunghe, come i traghetti, i cargo e le navi da @ Questo tipo di navi navigano spesso con il
pilota automatico, di giorno e di notte. Il maggmrmero di incidenti si verifica nei mesi estivi, a
causa dell'aumento del traffico marittimo e in jgatare di traghetti turistici e imbarcazioni priea
ma anche delle navi commerciali.

Dal momento che i cetacei non vengono rilevatirddar, la probabilita di notare la loro presenza é
molto bassa. Per questo motivo, almeno di giornfopnéamentale che ci sia sempre almeno un
osservatore che controlli di non avere cetacei atitardi collisione, e che possa avvertire
tempestivamente per virare e evitare l'animaleud drandi cetacei spesso coinvolti in collisioni
(balenottera e capodoglio), come tutti i cetacencmono per respirare € possono rimanere in
superficie per periodi abbastanza lunghi. Questopartamento, unitamente all'enorme mole che
rallenta i tempi di reazione e i movimenti, € gachuse che concorrono a rendere queste due specie
piu soggette alle collisioni. Per quanto questinali siano grandi, le navi di grossa stazza
difficilmente si accorgono di aver investito un raaie. A volte invece pud capitare che gli
equipaggi delle navi non sappiano di dover segealaccaduto, di conseguenza le collisioni
rimangono spesso non registrate. | cetacei spess@opravvivono o riportano gravi ferite, ma |l
problema puo riguardare anche le imbarcazioni stespasseggeri. Se le navi di grossa stazza non

corrono pericoli e I'impatto con un cetaceo puo essere avvertito, per le imbarcazioni piu piccole
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il rischio diventa serio. Pensiamo per esempioaiguossano essere le conseguenze, per le persone
e per l'imbarcazione, dellimpatto tra una balarattcomune di 20 metri e un motoscafo della
stessa lunghezza. Elaborare strategie di mitigazoen ridurre il rischio di collisione, non ha adin

solo la funzione di tutela dei cetacei ma servénaracgarantire la sicurezza dei naviganti.

L'lstituto Tethys (http://www.tethys.org/), grazi@ un finanziamento ricevuto dal Ministero
dellAmbiente e della Tutela del Territorio e delaid, in collaborazione con ACCOBAMS
(http://www.accobams.org/) e IWC (http://www.iwciak.org/), sta elaborando una serie di misure
di mitigazione per ridurre i rischi di collisioneatimbarcazioni e grandi cetacei in Mediterraneo.
Fra queste c'eé l'ampliamento della banca dati sotilisioni, cercando di reperire anche

segnalazioni di incidenti avvenuti in passatovv.collisioni.org; attraverso questo sito é infatti

possibile segnalare eventi di collisione o 'osagrgne di un cetaceovivo 0 morto con segni recenti
o vecchie cicatrici di collisioni, soprattutto ifferimento ai grandi cetacei come balenottere e
capodogli, compilando le apposite schede. Questpertante al fine di effettuare stime attendibili
sull'entita del problema. Inoltre, vengono raccaftfermazioni sul traffico marittimo e sul numero

e tipologia di imbarcazioni che solcano le acqueMiliterraneo.
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Figura 1 — Alcuni degli slogan della campagna ‘is@hi” promossa da Tethys ed Accobams.




Nell'ambito del progetto Gionha questo aspett@tshdagato analizzando i dati di spiaggiamento
dei cetacei nell'area trasfrontaliera e, ogni guadth sia specificata la causa di morte, associbae
morte dei cetacei I'evento collisione. Inoltre sitranno anche mettere in relazione i dati sulla
presenza di navi nel Santuario e la distribuziogiecdtacei nella stessa area, cercando di calcolare
la probabilita di collisione ed un fattore di rigziper questi animali.

La probabilita di collisione dipende dal tipo dibarcazione. Le navi coinvolte piu spesso in
incidenti con i grandi cetacei sono di solito geethe percorrono delle tratte lunghe, come i
traghetti, i cargo e le navi da crociera. Quegio tii navi navigano spesso con il pilota automatico

di giorno e di notte (Fig. 2).
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Figura 2 - Numero di balenottere comuni che hanits una collisione divise in base al tipo di imtzzione e al tipo

di danni riportati. Il grafico € stato realizzato s campione di 58 collisioni (da Lagttal. 2001).

Il maggior numero di incidenti si verifica nei messtivi, a causa dell'aumento del traffico
marittimo e in particolare di traghetti turistici ienbarcazioni private ma anche delle navi

commerciali (Fig. 3).
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Figura 3 - Frequenza mensile delle collisioni cbeosstate fatali per gli animali coinvolti. Daticlti tra il 1972 e |l
2001, per un totale di 43 balenottere comuni. Tidlee settembre le vittime di collisioni sonotst83, 10 invece |l

numero di incidenti fatali tra ottobre e marzo Rimigadaet al. 2006).

All'interno del Santuario Pelagos le attivita divestamento di cetacei da imbarcazioni (definita
whale watching) e regolamentata in maniera specgroprio per evitare qualsiasi tipo di incidente
e collisione che si potrebbe verificare per landéciza delle imbarcazioni agli animali. Per questo
tipo di attivita viene infatti individuata una fasai osservazione, entro la distanza di 100 nokatiri
cetacei avvistati, ed una fascia di avvicinamemiooe300 metri dai cetacei avvistati. Inoltre nelle
fasce di osservazione e avvicinamento, per lei@toi osservazione dei cetacei vige il seguente
codice di condotta:
* non é consentito avvicinarsi a meno di 50 metriidagmali;
* nella fascia di osservazione puo essere preseatsala unita navale;
* non e consentito stazionare piu di 30 minuti niglcia di osservazione;
* nelle fasce di osservazione e avvicinamento lagadne € consentita alla velocita
massima di 5 nodi senza effettuare cambi di direzio
* non é consentito stazionare con l'unita navalénédiino di un gruppo di cetacei, separando
anche involontariamente individui o gruppi di inidivi dal gruppo principale;
* non e consentito I'avvicinamento frontale agli aalimn
* non e consentito interferire con il normale comaarento degli animali, in particolare in
presenza di femmine con cuccioli;
e non sono consentiti improvvisi cambiamenti di rattdi velocita delle unita navali;
* nel caso che gli animali mostrino segni di intaleza, & fatto obbligo di allontanarsi con
rotta costante dalle fasce di osservazione e aanecento.
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Fig. 4 - Schema delle norme che le imbarcazioniodevseguire durante I'avvicinamento ad un cetackma

A=ridurre la velocita, evitare bruschi cambiametitivelocita e/o rotta; Zona B=mantenersi dietra €irchco ai cetacei
in spostamento e non avvicinarsi mai con un angdériore a 30°, al massimo tre imbarcazioni pdtajiZona C=una
sola barca per volta e rigoroso rispetto delledaziioni della zona B; Zona D=evitare di entrarejiresta zona; se
succede mettere il motore in folle ed attenderegthanimali si spostino (una eccezione puo essgppresentata dai

delfini che saltano giocando con la prua del natémmovimento.

Pesca
Le interazioni tra i cetacei e la pesca spesswigtgbno negativamente sulla conservazione dei

cetacei per tre diversi motivi:

» causano mortalita accidentale (per annegamentorite)fedei cetacei che rimangono
intrappolati negli attrezzi da pesca che hanno coanget di pesca altre specie (pesci,
crostacei, molluschi);

» uccisione diretta dei cetacei che sono visti commapetitori dai pescatori e come causa di
danno agli attrezzi da pesca ed alla cattura {indebmpono spesso le reti nel tentativo di
predare i pesci rimasti intrappolati);

> prelievo eccessivo delle prede dei cetacei attsavdmttivita di pesca (overfishing) e

pratiche illegali di pesca.

La cattura accidentale di cetacei con attrezzi dac@ (bycatch) nel Mediterraneo si verifica
soprattutto a causa di reti pelagiche derivanti slebbene illegali, sono ancora utilizzate in molti

paesi per la pesca del tonno e del pesce spada.



Si possono utilizzare diversi metodi per studigstita delle interazione tra i cetacei e le athivli
pesca in una determinata area: analisi dei dati spgggiamenti, interviste dirette ai pescatori,
utilizzo di logbook che i pescatori devono riempifgesenza di osservatori a bordo per |l
monitoraggio delle attivitda di pesca. In alcuneear@liane sono anche stati sperimenti sistemi
acustici di dissuasione (Acoustic Mitigation DexdcAMD), sistemi elettronici applicati alle reti
che segnalano acusticamente al delfino la presinaaostacolo.

L'attivita prevista dal progetto Gionha ha contesitpll'osservazione diretta ed il censimento dei
sistemi di pesca piu utilizzati nell'area di insse; consistenza e tipologia del naviglio che opera
nell'area; rilevamento dello sbarcato commercidlegervista ai pescatori per identificare le ailee
pesca e le specie target; analisi dei dati di gpeagento raccolti nel tempo in tutta l'area del
Santuario Pelagos soprattutto in relazione ai fesrondi morte causata da intrappolamento o
comunque interazione di qualche tipo con l'attiditpesca.

| risultati attesi dovrebbero indicare quale rigukéssere l'attrezzo da pesca maggiormente

impattante sui cetacei e quale specie di mamméemaggiormente vulnerabile alla pesca.

MATERIALI EMETODI

| dati raccolti sulle collisioni provengono eschmmnente da fonti bibliografiche. Molti sono gli
articoli scientifici che trattano dell’argomentoanpochi sono quelli riguardanti il mediterraneo e
pochissimi quelli relativi anche al mare toscan.alcuni casi per implementare i dati ci siamo
avvalsi anche di informazioni tratte da quotidiahe per loro natura non sempre sono attendibili.
Esemplari spiaggiati raramente riportano feriteilaitbili a impatti con eliche ed e ancora piu
complesso stabilire la causa di morte dei grodsiceg quando arrivano a terra apparentemente privi
di lesioni. In particolare piccoli cetacei con cadezzate, soprattutto rinvenuti in passato lungo le
nostre spiagge sono attribuibili non a collisiooncnatanti, ma al taglio volontario effettuato da
pescatori che li trovavano intrappolati nelle rgtichivio dati centro Studi cetacei Specola) ed

attendibilita scientifica di cui possono godereiotidiani.



RISULTATI E DISCUSSIONE

Dalllesame di 287 carcasse di balenottere comumveriute spiaggiate lungo le coste del
Mediterraneo tra il 1972 e il 2001, 46 animali ()686no risultati morti a causa di ferite riportate
dopo la collisione con un’imbarcazione, con undasgdio annuale di urti fatali di 1,43 animali
all'anno, tasso aumentato da 1 a 1.7 dagli anrd 28l ‘90 per le balene. Inoltre su un campione di
383 balenottere comuni fotoidentificate, 9 (2,4%)stnano cicatrici direttamente riconducibili a
collisioni (Panigadat al., 2006; Panigadet al., 2008).

In alcuni casi e stato possibile accertare il Wipmave coinvolta: i traghetti standard risultano p
frequentemente implicati, seguiti da navi mercarttihghetti veloci e yacht. Nei sei anni succassiv
al 1996, data della loro introduzione, i traghatli alta velocita hanno rappresentato quasi il 50%
del totale delle collisioni documentate (Panigeia., 2008).

Per quanto riguarda i capodogli almeno il 7% deiedsi degli esemplari rinvenuti spiaggiati tra il
1986 e il 1997 in Italia € attribuibile a collisiocon imbarcazioni (Laisét al., 2001). Secondo il
Pelagos Cetacean Research Institute, che opereeniaiGe in base a dati raccolti tra il 1997 e il
2007 in media 1,4 capodogli all'anno si spiaggiamgo le coste greche e di questi il 70% mostra
evidenti segni di collisione.

Le morti accertate per collisioni con imbarcaziamgo le coste toscane riguardano pochi casi di
carcasse di balenottera comune rinvenute nei dintbrLivorno e dell'isola di Capraia negli anni
compresi tra il 1986 e il 1998 (Laigtal., 2001; Panigadet al., 2006). Nel 2005 un traghetto della
Moby lines, in navigazione da Olbia a Livorno, lgganciato al bulbo di prora una balena di 15
metri. In base alle indagini sull'incidente, resata solo all’arrivo della nave in porto a Livorno,
'animale al momento dell'impatto era gia mortoQlbrriere della Sera, 16 ottobre 2005).

Nel gennaio 2011 una balenottera comune e statatatas nel Golfo di Follonica, sulla base di
testimonianze oculari e fotografiche sembra cheif@le avesse una ferita da taglio sulla pinna
dorsale, presumibilmente causata da un’elica (Hehio Grosseto, 25 gennaio 2011).

Dalle analisi svolte in tutto il Mediterraneo emergpmungue che le zone del bacino Corso Ligure
Provenzale, del Golfo del Leone e delle acque fofet sono quelle con il piu alto rischio di
collisioni, in quanto la maggior parte degli inantiesi sono verificati proprio in questo tratto di

mare, nel quale si trova anche il Santuario Pelagos mammiferi marini (Panigada al., 2006)
(Fig. 5).
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Figura 5 - Percentuale di collisioni nelle diveesee del Mar Mediterraneo occidentale (da Panighdla 2006).

Nel marzo del 2005, per esempio, la carcassa dibatenottera comune € stata recuperata nelle
acque del porto di Genova, gli esami hanno stalilite 'animale € morto in seguito all’'urto contro
la chiglia di una nave (La Repubblica Genova, 2%zm&005). Nel 2009 a largo di Sanremo, €
stato avvistato un esemplare di capodoglio la odacaveva subito 'amputazione nel lobo destro,

qguasi sicuramente a causa di un’elica di una inaizégwae (Il Corriere della Sera, 19 agosto 2009)
(Fig. 6)

Le cifre delle morti di cetacei causate dall’'urtoncimbarcazioni sono molto preoccupanti,
considerando inoltre che solo una parte delle siolii viene segnalata e che spesso gli animali
vengono colpiti e uccisi in acque lontane dalla@@saffondano senza quindi poter essere ritrovati
e registrati. Inoltre anche autopsie incompleteirasistenti, il mascheramento di scontri navali
fatali a causa di una avanzata decomposizione detteasse, o inadeguate tecniche di raccolta dei

dati contribuiscono, con ogni probabilita, ad un#tastima e le balenottere comuni e i capodogli
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morti o feriti in conseguenza a collisioni con imtazioni in realta potrebbero essere molti di piu
(Panigadaet al., 2008). Ad un’analoga conclusione sono giunti hend<raus et al. (2005)
analizzando spiaggiamenti di balene franche deldNAtlantico e scoprendo una notevole
sottostima dei decessi causati dall’'uomo.

La riduzione della velocita delle navi che attr@aso aree ad alta densita di balene potrebbe
consentire ai cetacei di evitare la nave in arévdare all'operatore piu tempo per reagire alla
presenza degli animali. Sebbene in contrasto aitudlle tendenza ad un aumento della velocita
delle navi, la riduzione potrebbe evitare alle inthaioni danni, con conseguenze anche gravi per
le compagnie di navigazione. Questo € il caso dmllapagnia Princess Cruise Lines che e stata
costretta a risarcire la somma di 750.000 dollacaasa della disattenzione e della eccessiva
velocita di una sua nave che, nel 2001, ha cadsatwrte di un esemplare di balena grigia nelle

acque di un parco nazionale dell’Alaska (Fig. 7).

Figura 7 — Alaska, balenottera sul bulbo di pruiad®ave.

Alcune misure sono state prese dal governo degti Bhiti che ha imposto di ridurre la velocita
alle navi che attraversano zone di importanzagéalena franca lungo la costa orientale del paese
e ha variato le rotte di alcune navi per evitaattlaversamento di zone di passaggio delle balene.
Analoghe misure sono state approvate dal goveragngpo per proteggere i capodogli nello Stretto
di Gibilterra e altri cetacei nel Mare di Albordpanigada et al., 2008).

Come suggerito da Panigad@aal. (2008), sebbene nelle acque del Mar Ligure queshezioni
possono essere di difficile applicazione poichgrende maggioranza dei traghetti che collegano le
isole con la terraferma francese e italiana attssavda regione in cui balenottere sono piu
concentrate alcune misure potrebbero essere impakst@cune navi ritenute ad alto rischio di
collisione, o ad alcune aree caratterizzate daergrazioni particolarmente elevate di balenottere.

Un esempio € il divieto per i motoscafi da competie all'interno del limite di 12 miglia di acque
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territoriali italiane, secondo la legge italianarécepimento del Santuario Pelagos (legge n. 3B1 de
11 ottobre 2001).

Infine sarebbe molto utile, per avere una stimavegitosimile dell'effettivo numero di collisioni e
dell'impatto che queste hanno sulle popolazioweetiacei del Mediterraneo, disporre di un database
sempre piu aggiornato e completo riuscendo ad dectuanche dati relativi a collisioni avvenute in
passato.

Figura 8 — Segni di elica sul dorso di una balamatia sinistra) e di un capodoglio (a destra)naidorsale di un
tursiope (a sinistra) e di una balenottera (a detagliata di netto dall’azione di un’elica. F@dstituto Tethys.
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CONCLUSIONI

Le segnalazioni di cetacei morti a causa di impadth imbarcazioni per le acque toscane sono
molto poche e riguardano il ritrovamento di careadishalenottera comune rinvenute nei dintorni di
Livorno e dell'isola di Capraia negli anni comprasa il 1986 e il 1998. A questi casi si puo
aggiungere un evento avvenuto nel 2005, quandoaghetto della Moby lines ha agganciato al
bulbo di prora una balena di 15 metri, ma I'animalemomento dell'impatto era gia morto.
All'inizio del 2011 e stata avvistata nel Golfo Eollonica una balenottera comune che aveva una
ferita sulla pinna dorsale, probabilmente causatia @ollisione con I'elica di un natante. Sebbene
record di impatti siano molto bassi nel tratto direnche comprende il santuario dei Cetacei, la zona
nord di quest’area rappresenta una delle regioogmgdiche dove si sono verificati la maggior parte
degli incidenti. Nel mar Ligure (non area Toscasia3ono riscontrati vari incidenti sia mortali sia
con ferite e menomazioni su balenottere e capodogli

Questi dati assai parziali purtroppo rappresentsolo una parte degli incidenti mortali e non
realmente avvenuti, dal momento che solo una piatte collisioni viene segnalata e che spesso gli

animali colpiti e uccisi affondano senza quindigzassere ritrovati e registrati.
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